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RESUMO

Este artigo ¢ uma pesquisa sobre a disseminacdo do conceito de “Ruas Completas”, mais
especificamente no contexto do ambiente construido, visando, ainda, contribuir para uma maior
qualidade de vida para os habitantes no meio urbano. O conceito de “Ruas Completas” ¢ uma proposta
de design urbano que enfatiza a criacdo de vias que sejam seguras, confortaveis e convenientes para
todos os usudrios, independentemente das condicionantes e da mobilidade ou capacidade. Este
conceito traz uma série de beneficios como inclusividade, seguranga, sustentabilidade e estimulo a
atividade fisica, propiciano a resiliéncia na vitalidade economica. O artigo tem como objetivo analisar
os principais desafios na implementa¢do de “Ruas Completas”, utilizando a comparagdo entre cidades
que ja tiveram essa implementacao e a realidade brasileira, verificando quais sdo as barreiras politicas
e técnicas para respeitar a importancia da infraestrutura verde na mobilidade urbana. As metodologias
empregadas foram pesquisas de campo em enquetes de municipalidade do Rio de Janeiro. Este tema,
a luz das criticas e sugestoes geradas, certamente continuard a propiciar importantes discussoes a
medida que mais cidades buscariam maneiras de se tornarem mais saudaveis e inclusivas, requerendo
contribuicdes de como deverdo ser os predicados para a implantagdo de um projeto de “Ruas
Completas”.

Palavras-chave: “Ruas Completas”, Ambiente Construido, Sustentabilidade, Cidades Inteligentes.
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1 INTRODUCAO

A propaganda e os discursos midiaticos criaram um ambiente de consumo que desconsiderou
as consequéncias ecoldgicas, promovendo alienacao e obsolescéncia programada, enquanto reforgam
a ideia de os recursos serem infinitos. Por outro lado, o movimento Complete Streets surge como uma
resposta pratica a um padrio especifico de consumo exacerbado: a dependéncia automobilistica.
Ambas as narrativas destacam como o comportamento social pode ser moldado, seja pela comunicagao
midiatica ou pela auséncia de politicas publicas robustas. Assim como a alienagdo comunicacional
limita a conscientizagdo sobre praticas sustentaveis, a dificuldade de consolidar legislagdes sobre
"Ruas Completas" evidencia uma resisténcia estrutural em adotar modelos de mobilidade mais
responsaveis. Em ambos os casos, a necessidade de uma abordagem critica e proativa, seja na
comunicacdo ou na formulacdo de politicas, ¢ essencial para promover mudangas culturais que
favorecam a sustentabilidade [17].

O movimento Complete Streets (CS) , comegou na década de 1970 como uma resposta ao
aumento da dependéncia automobilistica nos Estados Unidos( EUA), apés a formagdo do Sistema
Rodovidrio Nacional. [12 . O termo foi sugerido pela primeira vez em 2003 por David Goldberg da
Smart Growth America em uma reunido da America Bikes [13 . No inicio de 2008 ocorreu a fundagio
da National Complete Streets Coalition (2005), em defesa de uma legislacao federal americana sobre
as “Ruas Completas”. mas sem conseguir consolidar uma legislagdo. No entanto, a falta de Normas e
Leis, foi de certa forma consolidada em 2010, quando o Departamento de Transportes dos EUA emitiu
uma declaracdo na modelagem de “Ruas Completas”, para solicitar ajuda federal encorajando
organizacdes comunitarias de transporte publico, agéncias e governos estaduais e locais a adotarem
politicas semelhantes. [10]. Desde entdo, muitas cidades nos EUA (e também no Canada)
implementaram principios de SC (Street Complements) em seus planos de transporte, para orientar as
agéncias de transporte locais sobre principios de intervencdo em logradouros existentes que
priorizariam solugdes conciliatorias entre pedestres, ciclistas e usudrios das vias urbanas. [2].

Por tal, ha uma necessidade das cidades de adotarem alternativas de reabilitacdo urbana com
foco em praticas inovadoras de vivéncia e design, e dentre estdo, a ado¢do da proposta de “Ruas
Completas” [3] contestando o paradigma tradicional que coloca a circulagdo de automoveis como vital,
e assim procurando mitigar as consequéncias deste planejamento urbano, historicamente centrado na
fluidez do trafego de veiculos. Neste contexto, sdo definidas como as vias voltadas para todos os
usuarios, ou seja, que resultam em mobilidade e seguranga para os pedestres, ciclistas, usuarios de

transporte coletivo e utentes de todas as idades e habilidades. [2].
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Assim, essa abordagem tem destaque significativo no planejamento das “Ruas Completas”,
concebidas, operadas e mantidas para oportunidades de vivéncia e mobilidade para a populagdo, sem
restringdes [10]. Neste contexto as Prefeituras devem promover que ruas ndo sé sejam seguras, mas
também promovam pontos de interacdo e oferecam um ambiente urbano vibrante. Além disso, ¢
fundamental que se observe e respeite os padrdes de vida e desenvolvimento existentes na regido.
Diante disso, um nimero crescente de cidades vem revisando suas abordagens de intervencgdes na
malha urbana, incluindo maior flexibilidade de implementacdo das diretrizes com o emprego de
solugdes criativas que atendam as especificidades de cada projeto. [4]

No entanto, integrar diversos tipos de usudrios e finalidades dentro dos limites ja estabelecidos
do projeto das ruas, ¢ um desafio, pois os planejadores urbanos frequentemente devem interpretar
normas e praticas de engenharia urbana para que priorizem solugdes de ocupacdo, sistemas de

drenagem e sua complementariedade com a paisagem [3] [9].

2 CONTEXTO DA PESQUISA

A crise ecologica, como destaca Foster (2005), estd intrinsecamente ligada a 16gica capitalista
de acumulacdo infinita, um problema ja identificado por Marx em suas analises do capitalismo. Nesse
cenario, a comunicacao de massa desempenha um papel crucial ao fomentar o consumo excessivo,
que, por sua vez, agrava a manipulagdo e exploracao insustentavel dos recursos naturais. Assim como
a dificuldade na implementagdo de politicas no movimento Ruas Completas reflete a resisténcia aos
modelos mais responsaveis de mobilidade, o incentivo ao consumo desenvolvido contribui para o
desmatamento, a poluicdo e o esgotamento de recursos. Ambos os contextos apontam para a
necessidade de revisar praticas econdmicas e sociais para evitar o colapso ambiental e promover uma
convivéncia mais sustentdvel com o meio ambiente. [18].

Pelo Brasil junto a comunidade internacional no Acordo de Paris, apontam que o foco ¢ conter
o aumento da temperatura média global em até 1,5°C acima do periodo pré-industrial € no maximo
2,0°C, até 2100. Tais compromissos estdo relacionados com o enfrentamento das mudangas climéaticas
(UN, 2015), e as recomendagdes contidas nos Planos ABC e ABC+ abrangem tao somente os médios
e grandes produtores de commodities para exportacdo, o que € preocupante, considerando que a
agricultura familiar constitui a grande maioria dos estabelecimentos agropecuarios no Brasil [19].

A figura 1 apresenta um esquema dos elementos de projeto de “Ruas Completas” com trés
setores: a esquerda, uma 4rea para acessar portas ou rampas para as benfeitorias no limite do passeio e

que possa permitir a disposicdo de utensilios moveis, tais como: mesas, cadeiras, vasos € bancos, na
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faixa adjacente central existe uma area continua para caminhantes e no setor a direita existem outras

benfeitorias intercaladas, como jardineiras, dreas de parada de transportes publico e bicicletarios

Figura 1: Projeto sugerido para “Ruas Completas”
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Fonte: WRI Brasil (2023)

A figura 2, a seguir, apresenta a proposta da Prefeitura Municipal de Fortaleza no Ceard com
as facilidades de implantagdo dos equipamentos urbanos, visando a proposta de “RC”, tais como:

semaforos inteligentes, camaras de seguranga, zonas de vivéncia e de ciclovia.

Figura 2: Equipamentos de “Ruas Completas”

S— = — + Painéis e aplicativos
lluminagao - Facilidade de « Semaforos inteligentes de informagdes
eficiente manutencéo e cameras de tréfego
Arvores - Jardins de chuva

- Fachadas ativas

2 - . - Calgadas largas
ciclofaixas transporte coletivo
compartilhadas Superficies
- Superficies permeaveis + Faixas com larguras adequadas acessiveis

Fonte: - Canal Urbanismo e Meio Ambiente — PMF-2017

Também, ha de se realgar que depois de 2018 a PMF, implantou novas intervengdes, incluindo,

ampliacdes de calgadas, incremento de urbanismo verde e infraestrutura de melhor mobilidade na
regiao.
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3 DESCRITIVO DA EVOLUCAO DE “RUAS COMPLETAS”

Um fato recorrente ¢ que ao se analisar sustentabilidade urbana, o foco geralmente se volta para
o trafego de baixa ou nenhuma emissao, pois ¢ um desejo tecnologico desenvolver veiculos que nao
dependam de combustiveis fosseis ou baterias para energia. Embora essa seja uma meta valida, a
tecnologia necessaria ainda ndo estd disponivel. No entanto, apenas substituir os veiculos ndo sera
suficiente; precisa-se também repensar e reformular as vias urbanas. [7]

Portanto, ao se analisar o contexto de SC (Street Complements), ja existem varios estudos que
tem como objetivo atender as necessidades dos usudrios, integrando paisagismo, seguranga e conforto
para em uma mobilidade ativa, conectando opgdes de transito e permitindo a vivéncia. |5 |

Cumpre realcar que historicamente, ruas e pragas foram projetadas como simbolos do poder
governamental ou monarquico, sendo exemplos notaveis as regides centrais de Washington DC, Paris,
Rio de Janeiro ou Napoles, onde a arquitetura destas localidades foram definidas pelo seu alinhamento,
junto as fachadas dos edificios e tendo o design arquitetonico influenciado o ambiente urbano
circundante. No presente, com a maioria das cidades ja estabelecidas, a tendéncia emergente ¢ premiar
a habitabilidade urbana, visando oferecer qualidade e a ambiéncia, além de valorizar o senso de lugar
para os moradores locais, no seu comércio e negocios [4]

Assim numa perspectiva mais ampla de Sustentabilidade, ao adotar a abordagem de “Ruas
Completas” ¢ crucial para o desenvolvimento de uma infraestrutura para uma cidade “inteligente”,
onde, enfrenta-se obstaculos institucionais, de resisténcia a mudanca, ¢ de descontinuidade, sendo,
por vezes, um desafio o ato de modernizar areas existentes e consolidadas. [7].

Cumpre, também, real¢ar que ndo existe um modelo ideal de “Rua Completa”; sendo cada uma
desenvolvida com base em fatores locais, por tipo de usudrios, uso do solo, desejos da comunidade e
orcamento publico, para adotar os beneficios que considerem as necessidades de todos os beneficiados

e envolvidos. [7][13].

3.1 FUNDAMENTAIS OBJETIVOS DO PROJETO “RUAS COMPLETAS”. [13]
a) Seguranca: garantir que as vias sejam seguras para todos os usuarios, incluindo pedestres,
ciclistas, motoristas e pessoas com mobilidade reduzida;
b) Acessibilidade: assegurar que as circulagdes sejam acessiveis a todas as pessoas,
independentemente do meio de transporte, idade ou capacidade fisica;
c) Sustentabilidade: promover condi¢6es de transporte sustentaveis e eficientes, como caminhar,
andar de bicicleta e utilizar o transporte publico, reduzindo a dependéncia de veiculos

motorizados e diminuindo as emissdes de gases de efeito estufa;

~
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d) Melhoria da Qualidade de Vida: gerir os espacos publicos para que incentivem a interacao
social, o comércio local e atividades ao ar livre, contribuindo para a vitalidade e bem-estar das
comunidades;

e) Equidade: garantir que todas as comunidades, especialmente as mais vulnerdveis e
desfavorecidas, tenham acesso igualitario a ruas seguras;

f) Desenvolvimento Econdmico: estimular o desenvolvimento econdmico local através da
criacdo de ambientes urbanos atrativos a negécios e residéncias;

g) Saude Publica: promover um estilo de vida incentivando o uso de meios de transporte ativos,
como caminhar e andar de bicicleta;

h) Respeito: aos usos e costumes e tradigdes existentes de cada regido, conciliando com 0s usos

planejados para o futuro.

4 METODOLOGIA

A metodologia empregada neste artigo envolveu revisao bibliogréfica, documental, e pesquisa
exploratdria sobre a temaética gerando a comparacao entre diferentes cidades, que implementaram o
conceito de “Ruas Completas”, em projetos urbanisticos, analisando 0s desafios e as solugdes
encontradas, assim como na percepcao das politicas por parte das comunidades locais, em uma enquete
quantitativa para interpretar as caracteristicas do projeto “Ruas Completas™, a partir da pespectiva dos

envolvidos.

5 CASES
5.1 O CASO DA CIDADE DE BOSTON - EUA

A cidade de Boston, através da gestdao do poder publico, implementou o projeto “Ruas
Completas”, em 2013 no intuito de equilibrar a classificagdo funcional, os usos adjacentes e as
necessidades de todos os meios de transportes, promovendo o transporte ativo e a segurangca no
transito. Neste objetivo, foi elaborado um guia indicando as Diretrizes de Design de “Ruas
Completas” de Boston, com infogréficos e ilustraces e um site interativo, que foram fundamentais
para o sucesso do projeto. A politica priorizou usuarios e elementos viarios, baseados no contexto e
caracteristicas existentes nas ruas, assim como nas suas vizinhancgas. Foram incentivadas opcdes de
transporte saudaveis, como no uso de bicicletas e caminhadas, especialmente em areas com passagem
restrita. Neste guia, também foi proposta uma classificagdo que detalhou trés tipos especiais de ruas:
Ruas Compartilhadas, Parkways e Boulevards, com larguras minimas e recomendadas para faixas de

trafego com calcadas especificadas, conforme o tipo de uso, sendo que a abordagem foi colocar

‘
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pedestres, ciclistas e usuarios do transporte publico em pé de igualdade com os usuérios de veiculos
motorizados [14].

Portanto, a cidade de Boston, propds uma politica de “Ruas Completas” oferecendo um balango
entre a classificacdo funcional, usos adjacentes e as necessidades demandadas por todos os meios de
transporte. Essa estratégia foi adotada pela cidade para incentivar o transporte ativo € um transito mais

seguro, além de oferecer uma nova dinamica as ruas, conforme indicado na figura 3, a seguir.

Figura 3 — Larguras de faixa de acordo com o tipo de rua.

Sistema oe Vagas para

i Clazzificasd
Tipo de Rua =unc’»3ral=;i.:xu: Estacionar
Centro Comercial S
' " 3,35m 3m 3m 1,5m 2,1m
Centro de Uso Misto  =...  Areral
Principal de Bairro .:
Conectora de Bairro - = 3m 3m 1,5m 2,1m

Coletora

Residencial de Bairro
Industrial
Compartilhada
Parkway

Boulevard

Ruas locais possuem tipicamente uma ou duas faixas,
com ou sem vagas para estacionamento.

.............

Local

Fonte: Boston Transportation Departament, 2013

Mais recentemente, estas Diretrizes foram usadas como modelo em outros projetos de
requalificacdo nos arredores da cidade, incluindo o Mont Vernon Boulevard, assim pela a natureza
unica das “Diretrizes”, a mudan¢a de percep¢do nas vias como “autocentradas” para “conexdes de
bairro” e redondezas ¢ agora possivel. [14]

Criticando o projeto Diretrizes de Design de “Ruas Completas” de Boston, indica-se que a
nominag¢do de uma rua “completa”, ficaria mais adequada de ser chamada de “alameda” e ndo de rua,
pois este termo condiciona a idéia do uso veiculos, mas com a possibilidade de que possam existir,
também apenas vias completas e exclusivas para o uso de pedestres e ciclovias. Outro aspecto a ser
considerado ¢ a ndo implementacao no projeto de jardins de chuva, no intuito de facilitar a drenagem
e ainda permitir a existéncia de areas verdes. Conclui-se que o guia “Ruas Completas” de Boston
estabeleceu significativos padrdes para as ruas multimodais, verdes e teve a inten¢do de educar o
publico em geral, sobre os principios gerais do programa e apresentar uma interpretagdo icoOnica,

conforme indicado na figura 4 , a seguir.
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Figura 4: Projeto Diretrizes de Design de “Ruas Completas™ de Boston _

l

Fonte: Boston Transportation Departament, 2013

5.2 O CASO DA CIDADE DE FORTALEZA — BRASIL

Em 2018 a cidade de Fortaleza-CE, requalificou o espaco urbano da rua Dr. Jodo Moreira,
redistribuindo-o de forma a proporcionar condi¢des de circulagdo para pedestres e equalizar a
circulagdo de veiculos automotores e usuarios vulneraveis, como pedestres e ciclistas. A implantagao

teve como procedimento, as fases indicadas na figura 5: [16]

Figura 5: Procedimento de Implantagdo cidade de Fortaleza — CE - 2018

PROCEDIMENTO | EXECUCAO |

Requalificagdo das calgadas com blocos de concreto intertravado  Secretaria Municipal de
Instalacdo de piso tatil Infraestrutura — SEINF

Pavimentacao com blocos de concreto intertravado Superintendéncia de
Instalagdo da lluminacdo internalizada Obras Publicas — SOP-CE

Sinalizagdo

Faixas de pedestres elevadas Secretaria de Conservagao
Criagdo de ciclofaixa e Servigos Publicos
Instalacdo de estacao do bicicletar Autarquia Municipal de
Esquinas seguras Transito e Cidadania -
Vagas para carro AMC

Faixa exclusiva de énibus

Fonte: PMF — 2018

Na implanta¢do do projeto “Ruas Completas” da rua Dr. Jodo Moreira Fortaleza-CE, foi
estabelecido que esta seria para um Corredor Turistico, com 650m, com atributos de zona comercial,
respeitando o patrimonio existente e com atividades centradas em cultura e satde. [11]

Como critica, como pode-se verificar, ndo houve no projeto, a preocupagdo da implementagao
de paisagismo com o plantio de arvores que propiciassem sombreamento € nem canaletas ou jardins
de chuva, como também ha falta de equipamentos de interagdo com a populagdo local, tais como:

bancos, floreiras, bicicletario, utensilios para ginastica e para lazer. [16]
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6 PARADIGMAS DO PLANEJAMENTO URBANO DE “RUAS COMPLETAS”

Para incentivar a troca de experiéncias e a implementacao de projetos de “Ruas Completas”, a
Frente Nacional de Prefeitos (FNP 2023, Brasil) e o WRI por extenso ... Brasil (2024) criaram a Rede
Nacional para a Mobilidade de Baixo Carbono, também conhecida como Rede Nacional de “Ruas
Completas”. Em 2017, onze cidades iniciaram projetos-piloto de “Ruas Completas”, comecando a
discutir os desafios e solugdes para aplicar esse conceito no Brasil. Entre 2017 e 2020, a rede expandiu
para incluir 21 cidades brasileiras. Exemplos de cidades que adotariam os conceitos de “Ruas
Completas”: Porto Alegre, Araraquara, Bauru, Bebedouro, Campinas, Campos do Jordao, Capao
Bonito, Catanduva, Diadema, Francisco Morato, Guarulhos, Jacarei, Jundiai, Limeira, Piracicaba,

Registro, Ribeirdo Pires, Ribeirdo Preto, Santo André, Sao José do Rio Preto e Sao José dos Campos

Figura 6: Localizacdo das cidades com as “Ruas Completas” implementadas

Ll Rede Nacional para Mobilidade de Baixo Carbono
i Este mapa foi feito com o Google My Maps. Crie 0 seu.

b | 0 6 Brasil 9
® Bolivia 09
Paraguai @@
Chile g o
, o

Google My Maps

Dados cartograficos ©2024 Google, INEGI  Termos 500 km 0o |

Fonte: WRI Brasil - 2021

Na figura 7, a seguir, uma vista area de SC implantada em Porto Alegre, apresentando a
possibilidade verificar as benfeitorias antes e depois da intervengdo, junto a um cruzamento ou

“rotatoria” de via. [13]
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FiEura 7: Exemplo de projeto de “Ruas Completas™ implementado em Porto Alegre

S

N —% SR
Fonte: WRI Brasil 2023

7 ENQUETE QUANTITATIVA DAS CARACTERISTICAS DO PROJETO “RUAS
COMPLETAS”

Para a presente pesquisa foi executada um Survey, tendo publico alvo profissionais da
municipalidade do Rio de Janeiro e estudiosos na area de transporte, urbanismo e acessibilidade, com

a participacdo 138 respondentes.

7.1 QUESTAO INICIAL

- Vocé tem reparado se em seu bairro esta havendo alguma intervengdo do governo para a reabilitagdo das ruas?

® sim
® Nzo
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7.2 QUESTAO COMPLEMENTAR

- Vocé conhece o projeto “Ruas Completas™?

® J3 ouvi falar mas ndo sei do que se trata
@ Nio tenho certeza do que aborda

Acho bem interessante apesar de ndo
conhecer a fundo

@ Conheco bem o Projeto € acho ele

‘ muito interessante

\ @ Conheco mas considero muito dificil sua
implementacdo nas cidades

@ Eu nunca ouvi falar desse projeto

A seguir foi utilizada ferramenta Google Forms acompanhada de entrevistas que
esclarecessem a natureza das respostas e suas duvidas, por tal, indica-se os resultados aferidos na tabela

1, a partir da pespectiva dos envolvidos

TABELA 1 %
QUESTOES INDICADAS NA ENQUETE afirmativo
Questdo 1 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade o
. ; 79,20%
o plantio de arvores que dessem sombra?

Questdo 2 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 0
T : 66,7%
jardins de chuva para ajudar na drenagem?

Questdo 3 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 50,49

pisos drenantes? e

Questdo 4 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 0

~ . e 34,8%
a constru¢do de banheiros publicos?

Questdo 5 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 4359,
a inclusdo de faixas exclusivas para dnibus? -0

Questdo 6 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 73.29

s 0

a inclusdo de espago para atravessar com seguranga?

Questdo 7 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 93.20%

a inclusdo de iluminacdo de todo o perimetro? ’

Questdo 8 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade
a inclusdo de estacionamentos para bicicletas?

Questdo 9- Gostaria que fosse implementado na reabilitacdo das ruas da cidade a

proibicdo de estacionamento para veiculos

Questdo 10 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 84.01%

a inclusdo de cal¢adas mais largas e acessiveis? ’

Questdo 11 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade 55.08%

a inclusdo de dreas de convivéncia publica? i

Questdo 12 - Gostaria que fosse implementado na reabilitagdo das ruas da cidade

a inclusdo de lojas de conveniéncia

47,1%

54,3%

22,5%

8 CONCLUSAO

A adogdo do conceito de “Ruas Completas™” deveria considerar o conjunto de acessorios e
equipamentos de apoio que permitam a populacao usufruir destes locais com conforto, seguranca e
higiene. Assim, muitos dos projetos que foram implantados, por vezes, sdo denominados de ruas de

pedestre, corredores culturais, areas de comércio popular, alamedas socio-urbanas, entretanto, sas nao
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foram customizados para a sua futura conservagdo, manuten¢ao ¢ adequacao na plena usabilidade das
benfeitorias.
Portanto, algumas recomendagdes, a partir da pesquisa, que podem ser indicadas, sao:

a) os logradouros com “Ruas Completas” deveriam ter circulagdes adequadas e também serem
providas de pequenos espacos de vivéncia, para lazer e entretenimento, (por exemplo coretos)
e espacos pet friendly, com bancadas circulares para convivio e conversas; e tendo uma ampla
gama de pontos Unicos de comércio, como jornaleiros, lojinhas de conveniéncia e de
prestadores de servicos, usando areas vizinhas e sempre que possivel, em terreno livre ou em
um afastamento lateral da via ( vide questdes - 1, 4, 6, 7, 11 e 12);

b) Quanto ao aspecto de drenagem nas “Ruas Completas”, estas devem ter jardins de chuva e
pavimentos porosos, o que pode ser uma grande contribuicdo para dar sustentabilidade para a
drenagem futura na sua implantacao e areas verdes para esse tipo de projeto (vide questdes - 2
e 3);

c) Ha de se criticar também, que todas as iniciativas até o presente, ndo observaram a adequada
usabilidadede de um projeto que deveria ser funcional, quanto a mobilidade (ciclovia,
circulactes) e acessibilidade (niveis das passagens de pedestre, além de pintura de faixas),
permitindo a permanéncia, seguranca e conforto do pedestre em atividades lGdicas e de vivéncia
(vide questdes - 5, 8, 9 e 10).

Finalmente, a proposta de “Ruas Completas” deve ser entendida como espagos complementares
e vicinais, € ndo como vias secundarias de circulagao, que teriam objetivo de apenas para gerar acesso

a logradouros de trafego intenso.
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