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RESUMO

O objetivo deste artigo ¢ analisar o discurso da ministra do Meio Ambiente ¢ Mudanca do Clima,
Marina Silva, proferido na Comissao Parlamentar de Inquérito (CPI) das ONGs, assim como as falas
do relator da CPI, Senador Plinio Valério, do Amazonas, € como estas reverberaram e foram veiculadas
em portais de noticias amazonenses e nacionais e midia televisiva. Também se analisa o Estudo de
Impacto Ambiental (EIA), documento técnico necessario para a obten¢ao da Licenga Prévia para a
repavimentacao do “trecho do meio” da BR-319, cujas narrativas sdo dissonantes com o discurso da
ministra. O estudo se justifica pela importancia atual sobre os debates sobre a repavimentagdo da
rodovia BR-319 (Manaus - Porto Velho), tanto em relagdo aos impactos ambientais quanto a
necessidade de melhorias na infraestrutura de transporte na regido amazonica. De cunho qualitativo, a
metodologia utilizada no estudo exploratorio foi bibliografica e documental, com base nas teorizagdes
de analise do discurso de Michel Foucault (1993) e seus estudiosos como Veiga-Neto (2004), Saraiva
(2015) e Lemke (2014). Os achados indicam que o discurso da ministra problematiza a relagdo entre a
reconstru¢do da rodovia e o combate a ilicitos ambientais, além de questionar a efetividade das
politicas sociais que seriam implementadas na regido apos a obra.
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1 INTRODUCAO

Os debates sobre a repavimentacéo da rodovia BR-319 (Manaus — Porto Velho), especialmente
no trecho do meio, entre 0 Km 250,7 e 0 656,4, tém gerado intensas discussdes, tanto em relagcdo aos
impactos ambientais quanto a necessidade de melhorar a infraestrutura de transporte na regido
amazonica. Estudos anteriores destacam os riscos de degradacdo ambiental e as dificuldades de
fiscalizacdo, enquanto outros defendem que a obra facilitaria 0 acesso a servicos essenciais, como
salde e educacéo.

A BR-319 (Manaus — Porto Velho) é uma rodovia federal diagonal, construida a partir do final
da década de 60 e oficialmente inaugurada em 27 de margo de 1976, durante o governo do presidente
Ernesto Geisel. Com 885 quildmetros de extensao, interliga a capital do Amazonas (Manaus) a capital
de Rond6nia (Porto Velho). Segundo Oliveira Neto e Nogueira (2024), apos a finalizacdo das obras da
pavimentacdo, a BR-319, completamente asfaltada, permitiu a ampliacdo e atividades econémicas
entre as capitais do Amazonas e de Rondbnia, como o comércio de produtos agropecuarios, e 0
deslocamento de pessoas, através do transporte de pessoas e de cargas.

A construcdo da rodovia, que integrava o Plano Nacional de Viacao, foi delegada pelo Governo
Federal ao Departamento de Estrada de Rodagem do Amazonas, 0 DER-AM, uma autarquia estadual,
com parte dos recursos advindos do Fundo Rodoviario Nacional. A empresa contratada para a executar
o0 contrato foi a Andrade Gutierrez.

Porém, em 1988, o trafego interestadual foi interrompido em razdo das condi¢des precarias de
trafegabilidade ocasionadas pela auséncia de contratos de manutencdo e conservacao, somada a falta
de controle de peso, que contribuiu significativamente para a destrui¢do do trecho central da BR-319,
de aproximadamente 405 Kms.

A partir dai, muitas foram as tentativas de reconstruir o chamado trecho do meio, que inicia no
Km 250,7 e vai até o Km 656,4. Frisa-se que esse segmento rodoviario esta localizado no Estado do
Amazonas e passa pelas areas geograficas dos municipios de Borba, Beruri, Manicoré, Tapaua,
Canutama e Humaita. Uma viagem de barco de Manaus a Porto Velho leva de 4 a 5 dias. Com a rodovia
repavimentada, sera possivel sair de uma capital a outra com um tempo de viagem em torno de 10 a
12 horas, fazendo com que passageiros e mercadorias, sobretudo pereciveis, cheguem muito mais
rapido ao seu destino final (Rima, 2021, p. 5).

Importante destacar que a despeito do uso do modal rodoviario, o rio Madeira ndo deixara de
ser importante para a logistica da regido, na medida em que a referida hidrovia continuara a ser
utilizada para transporte de outras mercadorias, em grande quantidade, a exemplo de soja em graos e

de passageiros que residem as margens do rio.
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A agenda da repavimentacédo da rodovia BR-319 ndo € unénime e levanta debates intensos entre
0s que defendem a recuperacdo desse modal e os que sdo contra. Em 27 de novembro de 2023, por
ocasido do depoimento da ministra do Meio Ambiente e Mudanca do Clima, Marina Silva a Comissao
Parlamentar de Inquérito (CPI) das Organiza¢Ges Ndo Governamentais (ONGSs), no Senado Federal, a
ministra afirmou que “ndo se rasga uma floresta nativa de 400 quildmetros apenas para passear de
carro, sem estar associado a um projeto produtivo”. Ao indagar isso, a ministra causou controvérsia e
acirrou os animos entre os que defendem e os que s@o contra a repavimentacdo da rodovia. Em uma
matéria veiculada no Portal Tucuma (2023)%, foi reproduzida essa parte da fala da ministra, assim como
em outros portais.

Ainda em 2023, uma seca severa atingiu toda a regido Amazonica, sendo superada em 2024,
Nesse cenario, houve divulgacdo de varias matérias jornalisticas, acompanhadas de registros
fotograficos, que davam conta do intenso uso da rodovia por carretas, bitrens e rodo trens, veiculos
com capacidade para transportar até 74 toneladas, de nove eixos, a evidenciar a viabilidade econdmica
desse empreendimento (Lira, 2024)2.

Assim, o objetivo geral deste artigo é analisar o discurso da referida ministra, proferido na CPI
das ONGs, assim como as falas do relator da CPI, senador Plinio Valério, do Amazonas, e como estas
reverberaram e foram veiculadas em portais de noticias amazonenses e nacionais. Um dos objetivos
especificos é verificar o EIA e o e Relatério de Impacto Ambiental (Rima) como documentos basicos
para entender o corpus.

Desta forma, o material analisado é composto por um video, dois documentos técnicos e seis
reportagens jornalisticas, descritos a seguir:

a) um video de seis horas gravado durante a participacdo da Ministra Marina Silva, no dia
27/11/23, na CPI das ONGs e que esta ancorado no canal do Youtube da TV Senado. Neste material
sdo analisadas as falas do senador relator da CPI, Plinio Valério, e da ministra Marina Silva;

b) O EIA e 0 Rima, sendo o Rima um resumo do EIA e escrito em uma linguagem mais
acessivel para o entendimento da populacgéo. Ja o EIA é documento técnico necessario para a obtengédo
da Licenca Prévia para a repavimentacdo do “Trecho do Meio” da BR-319, cujo estudo ao aceito pelo
Ibama validou a viabilidades da BR-319, estando entdo em dissonancia ao discurso da ministra;

c) Reportagens jornalisticas televisivas e digitais ancoradas em sites midiaticos,

predominantemente amazonicos, que sdo o Jornal Televisivo regional A Critica, e os portais digitais:

! Disponivel em: https://portaltucuma.com.br/video-apenas-para-passear-de-carro-marina-silva-dispara-falas-polemicas-
sobre-a-br-319-mel4/. Acesso em 19.10.2024

2 Disponivel em: https://www.instagram.com/reel/DAS0GX4ulAH/?igsh=MWtpY2E4bzUwZmk4eQ==. Acesso em
24.10.2024.
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Tucum@, Onda Digital, Radar Amaz6nico, G1 Amazonas e Um s Planeta, do grupo Globo. Com
excecdo o portal Um sé Planeta, que é nacional, os outros portais sdo locais e acompanham com
regularidade a agenda da repavimentagdo da BR-319, motivo pelos quais foram escolhidos. Ao analisa-
los, 0 objetivo é demonstrar a repercussdo midiatica da fala da ministra.

Este estudo se fundamenta em trés eixos tedricos principais: analise do discurso, de acordo com
os entendimentos de Michel Foucault; jornalismo ambiental na internet de acordo com Carvalho
(2011), Wolf (1985); Franco e Lemos(2013) e Loose, Lima e Carvalho(2014) e os debates sobre a
repavimentacdo da BR-319, conforme ja detalhado anteriormente. A base teorica é sustentada pelas
teorizagdes foucaultianas especialmente no que se refere a analise do discurso e aos regimes de verdade
que séo produzidos e reproduzidos nas narrativas midiaticas sobre o desenvolvimento sustentavel e a
protecdo ambiental.

Este cenario conduz para a seguinte pergunta norteadora: de que maneira o discurso da ministra
do Meio Ambiente e Mudanga do Clima, Marina Silva, ao questionar a repavimentacdo da rodovia
BR-319, reflete regimes de verdade sobre o desenvolvimento sustentavel e a protecdo ambiental?
Como esses discursos, veiculados na midia, moldam as narrativas sobre as acGes estatais voltadas ao
combate de ilicitos ambientais e a implementacdo de politicas sociais na Amazonia? Como hipotese
para essas questdes de pesquisa, temos que:

O discurso da ministra, amplamente veiculado na midia, constroi uma narrativa que reforga a
necessidade de preservar o meio ambiente e de questionar o impacto da repavimentacdo da
BR-319. Esse discurso contribui para a formacdo de um regime de verdade que privilegia o

controle ambiental sobre o desenvolvimento econdmico, influenciando a opinido publica a
favor de politicas mais restritivas e de fiscalizagdo rigorosa na regido.

O termo problematizar aqui usado ndo tem o significado de julgar os resultados, mas sim de
questionar 0s enunciados universais, investigar o “sistema de aceitabilidade” que foram formados em

um dado momento e que funcionara posteriormente como evidéncia e universalidade (Lemke, 2017).

2 METODOLOGIA

Como procedimentos metodologicos, esta pesquisa € de carater exploratorio, com a observacao
ndo participante de portais de noticias regionais como Radar Amazonico, Portal Tucuma, Onda Digital,
G1 Amazonas e Um soO Planeta. A escolha se deu por serem essas publicagdes ancorados em sites
midiaticos, predominantemente amazOnicos, com suas sedes no Amazonas, estado central da
discussdo. Segundo Lakatos e Marconi (2003), na observagao ndo-participante, o pesquisador toma
contato com a comunidade, grupo ou realidade estudada, mas sem integrar-se a ela, pois permanece de

fora. Nesta técnica, o pesquisador presencia o fato, mas nao participa dele; ndo se deixa envolver pelas
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situacdes; faz mais o papel de espectador. 1sso, porém, ndo quer dizer que a observacdo nao seja
consciente, dirigida, ordenada para um fim determinado. O procedimento tem carater sistematico.
Alguns autores ddo a designacdo de observacao passiva, sendo o pesquisador apenas um elemento a
mais.

Gil (2006) diz que a pesquisa exploratoria € feita com o propoésito de possibilitar uma visao
ampla sobre o problema investigado, caracterizando-se, muitas vezes, como a etapa inicial da
investigacdo. Este estudo contribui com informacGes preliminares relativas ao fendmeno investigado,
permitindo melhor delimitacdo do problema de pesquisa.

A pesquisa é bibliografica e documental por analisar os componentes do discurso da ministra
Marina Silva e dois documentos técnicos: EIA e Rima.

Desta forma, foram extraidos excertos que mostram as narrativas de Marina Silva, do Senador
Plinio Valério, o EIA o Rima e quatro midias digitais e uma televisiva, que demonstram como a fala
da ministra reverberou no ambiente jornalistico digital e televisivo predominantemente local. Os
excertos foram agrupados em duas categorias analiticas denominadas “Contextualizagdo” e “BR-319”.

A premissa metodologica da presente pesquisa consiste em perceber que o discurso é produtivo
naquilo que narra, o que leva o pesquisador a buscar o seu funcionamento e as relacfes de poder que
o impulsiona e o faz produzir significados (Paraiso; Dagmar, 2012). As analises também sdo ancoradas

nas teoriza¢Bes foucaultianas, em especifico no conceito de discurso.

3 FUNDAMENTAGAO TEORICA
3.1 DISCURSO E PODER: UMA REVISAO EM FOUCAULT

Discurso é efeito de sentidos entre locutores, segundo Orlandi (2003). Isso evidencia que para
a Analise do Discurso ndo se trata apenas de transmissdo de informacdo e nem ha linearidade na
disposicao dos elementos da comunicacgdo ou algo serializado.

Na lingua, ndo ha essa distingdo entre emissor e receptor e nem eles atuam numa sequéncia em
que primeiro um fala e depois o outro decodifica. E como diz Orlandi (2003, p.15): “O discurso é
assim palavra em movimento, préatica de linguagem: com o estudo do discurso observa-se 0 homem
falando”.

Uma andlise do discurso com base nas teoriza¢fes de Michel Foucault (2000,2009) “procura
evidenciar os modos como o poder e a verdade se articulam naquilo que é dito, forjando a realidade
dos fatos que séo aparentemente narrados de forma neutra (Schuck Saraiva e Zago,2021, p.127). Os

mesmos autores ainda afirmam que nas teorizagdes foucaultianas “o poder e o saber formam um par
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indissociavel. N&o hé exercicio de poder sem saberes, e nessa relagdo, estd em jogo a producdo da
verdade (Schuck Saraiva e Zago, 2021, p.127).

Michel Foucault (1993) afirma que o discurso € tanto um instrumento quanto um efeito de
poder, funcionando como meio de transmissdo de significados e controle social, mas também como
ferramenta de resisténcia. Nesse contexto, a fala da ministra Marina Silva sobre a BR-319, amplamente
repercutida na midia, ndo apenas reflete suas posic¢oes politicas, mas também ativa regimes de verdade
que se contrapBem ao progresso econdmico tradicional, ao questionar a necessidade de repavimentacao
frente aos potenciais danos ambientais.

Veiga-Neto (2004) argumenta que os discursos definem regimes de verdade que delimitam o
que é considerado verdadeiro ou falso em um dado contexto. Assim, ao problematizar a
repavimentacdo da BR-319, o discurso da ministra coloca em evidéncia as tensfes entre a protecao
ambiental e o desenvolvimento econémico na Amazonia. As teorizacBes foucaultianas permitem,
portanto, investigar como os discursos oficiais e midiaticos influenciam a formacéo de significados e
orientam as politicas publicas na regido.

Baseado nas teorizacfes foucaultianas, Veiga-Neto (2004, p.122) afirma que “...os discursos
definem regimes de verdades que balizam e separam o verdadeiro de seu contrario”. O mesmo autor
ainda afirma que

Nessa perspectiva, 0 que assume importancia maior ndo é perguntar se esse ou aquele
enunciado satisfaz a algum critério de verdade, mas é, sim, perguntar sobre como se

estabelecem esses critérios, sobre o que fazemos com esses enunciados... (Veiga-Neto,2004,
p.122-123).

Na visdo de Veiga-Neto (2004, p.126) “o que mais importa é estabelecer as relacdes entre 0s
enunciados e o que eles descrevem, para, a partir dai, compreender a que poder(es) atendem tais
enunciados, qual/quais poder(es) os enunciados ativam e colocam em circulagao”. Nesta perspectiva,
Foucault (1993, p. 96), colabora com a reflexdo:

é preciso admitir um jogo complexo e instavel em que o discurso pode ser, a0 mesmo tempo,
instrumento e efeito de poder, e também obstaculo, escora, ponto de resisténcia e ponto de
partida de uma estratégia oposta. O discurso veicula e produz poder; refor¢ca-o, mas também a
mina, expde, debilita e permite barra-lo. Da mesma forma, o siléncio e o segredo déo guarida

ao poder, fixam suas interdi¢des; mas também afrouxam seus lagos e ddo margens a tolerancias
mais ou menos obscuras.

Outro conceito importante nesta pesquisa é o de poder-saber, também estudado por Foucault e

seus estudiosos. No tocante a relacdo poder-saber, Machado (1995, p. XXI) afirma:
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Todo conhecimento, seja ele cientifico ou ideolégico, s6 pode existir a partir de condicoes
politicas que sdo as condi¢des para que se formem tanto o sujeito quanto os dominios de saber.
A investigacdo do saber ndo dever remeter a um sujeito de conhecimento que seria sua origem,
mas a relagdes de poder que lhe constituem. N&o ha saber neutro. Todo saber é politico. E isso
ndo porque cai nas malhas do Estado, é apropriado por ele, que dele se serve como instrumento
de dominacédo, descaracterizando seu nlcleo essencial. Mas porque todo saber tem sua génese
em relacGes de poder (destaque nosso).

O excerto mostra a estreita relacdo entre saber e poder. “Ao estudar as articulacfes entre poder
e saber, Foucault descobriu que os saberes se engendram e se organizam para “atender” a uma vontade
de poder” (Veiga-Neto, 2004, p. 141).

Veiga-Neto (2004) comenta que o saber funciona como um elemento condutor do poder, que
proporciona o consentimento de todos gque estdo envolvidos nas tramas das relacdes de poder. E que
Foucault aborda o saber como um acontecimento articulado ao poder, como uma estratégia, e ndo
como uma faculdade humana natural. “Nao hé relagcdo de poder sem a constituicdo correlata de um
campo de saber, nem saber que ndo suponha e ndo constitua ao mesmo tempo relacdes de poder”
(Foucault, 1987, p. 27).

E com este entendimento sobre discurso que a analise desta pesquisa é realizada, com

contribuicbes de analises que estudam o jornalismo ambiental na internet.

3.2 JORNALISMO AMBIENTAL NA INTERNET

O jornalismo ambiental, especialmente na era digital, desempenha um papel crucial na
disseminacdo de informacGes sobre questdes ecoldgicas e no engajamento da sociedade com debates
sobre sustentabilidade. As Mudancas Climaticas tém carater multifacetado, sua natureza é "difusa no
espaco e no tempo" (Carvalho, 2011, p.43). O jornalismo tradicional imp&e aos fatos caracteristicas
necessarias para torna-los noticidveis, sdo os chamados critérios de noticiabilidade (Wolf, 1985).
Portais de noticias como Radar Amazonico, Portal Tucuma e Onda Digital tém se tornado plataformas
de relevancia para amplificar discursos sobre a repavimentacdo da BR-319.

O jornalismo, enquanto prética legitimada histdrica e socialmente, responsavel por produzir e
disseminar informac6es periddicas sobre questdes contemporaneas de interesse publico (Schudson,
2011), desempenha um papel crucial na formacdo de uma opinido publica esclarecida em relacdo
aquilo que ja é considerado uma Crise Humanitaria do século XXI (ONU, 2015). Enquanto pratica
social legitimada a informar a sociedade sobre assuntos de interesse publico, coopera com a
disseminacdo de algumas mensagens em detrimento de outras, proporcionando que determinadas

percepcOes de risco sejam mais evidentes em dados contextos (Loose; Lima ; Carvalho,2014).
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De acordo com Franco e Lemos (2013), a internet permite maior interatividade e diversidade
de vozes, mas também pode polarizar narrativas, como o ambientalismo promovido no discurso da
ministra.

O jornalismo ambiental digital nacional, em contraponto ao jornalismo ambiental local,
frequentemente articula uma narrativa critica em relacdo a grandes obras de infraestrutura na
Amazonia, questionando os impactos ecologicos e sociais dessas iniciativas, conforme é observado
em uma reportagem nacional descrita na secdo a seguir. Nesse sentido, a cobertura midiatica sobre a
BR-319 insere-se em um cenario de disputa de narrativas, onde a preservacdo ambiental é defendida

em oposicao aos interesses econdmicos, e o discurso veiculado pela ministra fortalece essa tenséo.

4 ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS
Conforme ja dito nos procedimentos metodoldgicos, os excertos extraidos foram organizados

em duas categorias analiticas: Contextualizacdo e BR-319. A seguir, procede-se a Contextualizacao.

4.1 CATEGORIA ANALITICA: CONTEXTUALIZACAO
A analise do material inicia com as verdades proferidas pelo senador Plinio Valério e pela
ministra Marina Silva, no &mbito da Amaz6nia como um todo, mas que funciona como contexto para
as narrativas posteriores que sdo feitas sobre a BR-319. O video analisado comega com a fala do
senador do Amazonas, Plinio Valério, que é o relator da Comissdo Parlamentar de Inquérito (CPI) das
ONGs, explicitando que
O Brasil é responsavel pela emissdo de 1% dos 100% de emissdo de carbono na atmosfera.
Aquilo que eu venho dizendo: longe de ser vildo. Se fosse um filme, nds seriamos o mocinho.

Ministra, a sra tem todo o tempo que quiser, da forma que quiser, para fazer sua exposicao
(TV Senado,2023).

A ministra Marina Silva inicia se justificando, ja que precisou ser convocada e ndo convidada
a participar da CPI das Ongs na referida data. Afirmou ser a chefe de delegacéo brasileira que iria dias
depois a abertura da Conferéncia das Nagdes Unidas sobre o Clima (COP 28) na qual o presidente Lula
iria ser um dos cinco palestrantes da abertura. “Sé queria deixar claro que ndo houve nenhuma tentativa

de recusa em comparecer ao convite desta comissdo” (TV Senado, 2023). Marina Silva também

afirmou

Serdo apenas 5 pessoas que falardo na abertura da COP 28 e nos sentimos muito honrados de
que o presidente Lula tenha sido um dos cinco escolhidos para levar a mensagem do nosso
continente ao mundo. Depois eu vou ter que ir com ele para a Alemanha em funcio de
agendas...eu sou a chefe da delegacdo (TV Senado,2023).
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A ministra também sustentou que:

O que faz o Brasil ndo esta pior [no ranking dos paises emissores de CO2] é o fato de termos
feitos politicas publicas a partir de 2003 que conseguiram debelar o maior vetor de CO2 no
Brasil, que é o desmatamento, a transformacéo do uso da terra pela agricultura. Sem sombra
de duvida o desmatamento é a maior fonte de emissdo. [...]Se a Amaz6nia, que Deus o livre,
fosse destruida, estaria langando na atmosfera um estoque de carbono equivalente a dez anos
de emissdo do planeta inteiro. Entdo, como nds conseguimos fazer um plano em 2003, que foi
implementado em 2004, comecgou a ter os primeiros resultados em 2005, evitou lancar na
atmosfera 5 bilhGes de toneladas de CO2.Conseguimos reduzir o desmatamento por quase uma
década em 83%, e além disso mantivemos florestas que ao mesmo tempo é estoque e sequestro
de carbono, criando unidades de conservacdo que representaram 80% das unidades de
conservacao criadas no mundo. De 2003 a 2008, a gente pode dizer que o Brasil dd uma
contribuicéo, ainda que seja o sexto maior emissor de CO2.Esse resultado que alcangamos fez
com que o Brasil conseguisse ser o primeiro pais em desenvolvimento que assumiu metas
voluntérias de reducéo de CO2, sendo a vanguarda, entre os paises em desenvolvimento (TV
Senado,2023).

Percebe-se que o desmatamento e a consequente emissdo de carbono sdo os indicadores
utilizados para conduzir a subjetividade dos presentes na reunido, mas percebidos de forma bem
distinta pelos que narram. Enquanto o senador afirma que o Brasil é responsavel por apenas 1% das
emissdes de carbono para a atmosfera, Marina Silva com o mesmo indicador afirma que o Brasil é 0
sexto lugar na emissdo de carbono. O periodo de 2003 a 2008 citado pela ministra no excerto acima €
0 periodo que ela foi ministra do Meio Ambiente. Através desta narrativa, pode-se observar como
Marina Silva demarca seu lugar naquele discurso. Para Foucault (1995), as praticas discursivas estdo
interligadas nas relagdes de poder-saber, conforme pode ser constatado na fala da ministra abaixo
transcrita:

Bem, hoje eu cancelei algumas reunides que sdo importantes. Estamos levando propostas que
sdo importantes para o Brasil e para 0 mundo e seria um dia intenso de trabalho. Mas como

vossas exceléncias entenderam convocar-me, entendendo o poder da convocagéo, aqui estou
a inteira disposicao para o didlogo, o debate (TV Senado, 2023).

Ao longo do pronunciamento da ministra, varios videos foram mostrados com falas dos povos
da floresta, entre eles indigenas e ribeirinhos, que explicitam as dificuldades vividas em virtude das
limitagdes ambientais exigidas pela legislacdo brasileira e atuagdo das ONGs. Como o video de um
morador que mantinha uma roga familiar dentro de uma terra indigena ha mais de 15 anos e o Ibama
destruiu sua casa de madeira e o rogcado familiar alegando ser terra indigena. Em outro video é
mostrado como as crian¢as lanomamis vivem na pobreza e com fome em regido das terras indigenas,
cujas necessidades deveriam ser providas por ONGs que recebem verbas federais, dentro do Programa
Fundo Amazonia, para realizar projetos de melhoria social aos povos originarios. Mas a ministra

afirma;
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O Brasil comecou a fazer sua licdo de casa ndo por imposi¢do de quem nos pedia, mas porque
temos um compromisso com a protecdo da floresta, com a protecdo da biodiversidade, com a
protecdo das populac@es tradicionais, indigenas e porque temos compromisso com as bases
naturais do nosso desenvolvimento (TV Senado, 2023).

Outro video transmitido na referida CPI e o de caminh@es de oxigénio que se deslocaram para
Manaus através do modal rodoviério via BR319 no periodo que 0 Amazonas ficou sem oxigénio. O
senador Plinio Valério afirmou: “Esse oxigénio salvaria centenas de pessoas, mas ndo salvou” (TV
Senado,2023). Isto porque os caminhdes levaram varios dias para chegar a Manaus em virtude da
precariedade da rodovia BR-319.

Apos este video o senador pergunta a ministra: “Vale a pena salvar a humanidade do futuro
condenando esta gente a morte?” (TV Senado,2023). Ela ndo respondeu a pergunta. A ministra
discursou sobre dados estatisticos de desmatamento como pode ser visto a seguir:

Bem, eu achei bem interessante que vossa exceléncia tivesse este video que pelo eu pude
observar esta sendo exibido a todas as pessoas que aqui comparecem [...] Imagina se Martin
Luther King tivesse pensado assim? Vale a pena lutar contra a discriminacéo racial, porque eu
ndo verei o primeiro presidente negro eleito nos EUA?. [...] O que nds estamos fazendo para
proteger as florestas ndo pode ser colocado em oposicdo a vida dos que estdo aqui, agora.
Porque a Amaz6nia em 1975 tinha apenas 0,5% de area desmatada. De repente chegou uma
ideologia “integrar para ndo entregar” que estimulou que se desmatasse para desenvolver a
regido. E o que aconteceu? N6s diminuimos a pobreza na regido? Nao diminuimos. Mas o que
era apenas 0,5% em 1975, senador, agora é 18% de area desmatada. Isso é o tamanho da Italia
e Espanha, juntos. E continuamos tendo pobreza para muitos. Para poucos é vantajoso, pois
apropriam-se da riqueza de forma privada, deixam um rastro de destruicdo generalizada ndo

sO para o Brasil, mas para 0 mundo, e desta forma a gente tem uma situacdo que ndo da para
fazer este tipo de interpelacdo. (TV Senado,2023).

A ministra ao afirmar que mesmo com o0 desmatamento, a pobreza continua na regido
amazonica, entendendo entdo que a ideologia de “integrar para ndo entregar” ndo contribuiu para
melhorias na regido, em sua anélise desconsidera todo um conjunto de dificuldades logisticas (sempre
existentes) e posteriores ambientais que foram criadas e imputadas a regido norte por ela abrigar a
floresta amazoénica. Entraves ambientais estes que foram criados, muitos deles, durante o periodo em
que Marina Silva foi ministra do meio ambiente com a justificativa de preservacdo da floresta
amazo6nica. Um exemplo disto é a necessidade de licenciamento ambiental para a repavimentacao do
“trecho do Meio” da BR-319, quando tal licenciamento é exigido somente para criacdo de novas
rodovias na Amazonia. Mesmo ja existindo no mapa rodoviario da regido, totalmente asfaltada ha
época de sua inauguracéo na década de 70, foi exigido licenciamento ambiental para a repavimentagédo
no chamado “Trecho de Meio”, pois assim se entendeu que era necessario. O licenciamento ambiental
é um procedimento que envolve literalmente poder e saber, e cuja protelacdo incide diretamente sobre

a qualidade de vida da populacéo que depende da rodovia. Decorreram 15 anos desde que foi decidido

‘
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pela necessidade de aprovagdo de um Estudo de Impacto Ambiental para repavimentacéo do “Trecho
do Meio” da BR319, até sua aprovacao em 2022.

4.2 CATEGORIA ANALITICA: NARRATIVAS SOBRE A BR-319
A segunda categoria analitica é composta por narrativas sobre a BR 319. Os excertos até aqui
extraidos e analisados foram necessarios para mostrar a contextualizacdo em que a Rodovia Federal
BR 319 foi citada na CPI das ONGs, que causou grande resisténcia da populacédo do norte do Brasil,
principalmente dos estados que dela dependem para integrar por via rodoviaria pavimentada duas
capitais brasileiras (Manaus e Boa Vista) ao restante do Brasil. Quanto a repavimentacdo da BR- 319,
a ministra narra:
Tem que ser avaliado do ponto de vista econdmico, social e ambiental. A estrada néo foi feita
porque é uma estrada dificil de provar a viabilidade econdmica. A viabilidade social ndo tenho
divida que as pessoas queiram o direito de ir e vir. Mas a viabilidade econdmica e ambiental
a ndo ser que seja para converter as areas de mais de 400 km2 de floresta virgem em outro tipo
de atividade ndo tem viabilidade. Socialmente até a gente entende, agora ambientalmente e

economicamente ndo se faz uma estrada de 400 km no meio de floresta virgem apenas para
passear de carro se ndo tiver associado a um projeto produtivo (TV Senado, 2023).

Neste momento o relator da CPI, senador Plinio Valério, fala: “No Amazonas n6s preservamos

97% da nossa floresta” (TV Senado,2023). E ai ele é interrompido pela ministra que narra: “Vocé sabia

que sO de anunciar o asfaltamento da BR-319 o desmatamento aumentou ali 110%?” (TV Senado,
2023). E o senador replica:

Onde? No entorno? Quando a sra fala, parece que a BR 319 vai desmatar. Se derrubar uma

&rvore no trajeto que ja existe, eu largo meu mandato. A estrada esta pronta, Brasil. A estrada

estd pronta. Agora no verdo esta passando mais de 100 6nibus diariamente la no Castanho, que

é 0 caminho. Agora, que o0 verdo permite. Entdo, quanto a derrubar... € o Estado declarando

sua incompeténcia, inoperancia. Ah... vai desmatar no entorno (ironia). Quem é responsavel

por deixar desmatar no entorno? Hoje tem 1a um desmatamento no inverno. Ninguém chega l&

para coibir uma queimada. Sabe por qué? Por quer ndo chega. Se houvesse afasto, chegaria
carro, avides pousariam (TV Senado, 2023).

A fala da ministra Marina Silva de que a repavimentacdo da BR-319 é somente para “passear
de carro”, € uma fala que exclui toda uma demanda por melhorias na vida da populagdo que vive no
entorno da rodovia, que foi explicada a ministra ao longo do video analisado na Comissé@o Parlamentar
de Inquérito. Veiga-Neto (2004, p.127) afirma que se um enunciado exclui, € “.... porque o regime de
verdade do qual faz parte esse enunciado se estabeleceu para atender a determinada vontade de verdade

que, por sua vez, é a vontade final de um processo que tem, na origem, uma vontade de poder”.
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A fala da ministra gerou resisténcia tanto nos presentes na CPI quanto nas midias televisivas e
de meios digitais amazonicos. A resisténcia nas analises foucaultianas sdo formas de ndo aceitar o
poder da forma como ele é exercido.

Segundo Hall (1997, p.17), a velocidade com que as informag0es presentes na internet se
propagam causam uma “...compressdo tempo-espago, como denomina (Harvey,1989) -, introduz
mudangas na consciéncia popular”, através das midias digitais que sdo um dos principais meios de
circulacdo das ideias e imagens vigentes no espaco social.

No site do Youtube do Jornal televisivo A Critica, a apresentadora explicou apos reproduzir o
video da fala da ministra:

Floresta virgem nédo é a BR-319.A ministra talvez esteja se referindo a outro local. Ndo pode
ser a BR 319 pois ela ja existe. A mata virgem ja deixou de ser ha muito tempo. Toda aquela
area ja foi desmatada para passar a rodovia. [...]Ndo é uma mata virgem que sera aberta para
passar uma rodovia. E quando a ministra diz isso endossa um discurso que acaba se estendendo
para outras pessoas, que estd fechado e a BR 319 vai surgir do nada. Ela ja existe, porém em

mas condigdes e continua sendo utilizada ndo da forma como se deveria, mas continua sendo
utilizada por pessoas daqui (TV A Critica, Jornal Televisivo Manha no Ar, 2023).

Quando a ministra afirma que ha necessidade de um licenciamento ambiental, sendo que este
ja existe, ela omite a existéncia deste estudo, sendo que esta conduta pode ser percebida como uma
estratégia de sua fala. Mesmo que a andlise foucaultiana ndo entre na logica interna do discurso, ndo
possa dizer o que é ou ndo verdadeiro, podemos perguntar: a qual verdade (de saber e poder) atende
esta afirmacdo da ministra?

Foucault (2000) nos estimula a questionar as formas como o entendimento sobre algo é
continuamente aceito, e compreender que tais entendimentos séo consequéncias de construgcoes cujas
regras nem sempre sdo conhecidas. E mesmo o discurso de Marina Silva ao afirmar “ambientalmente
e economicamente ndo se faz uma estrada de 400 km no meio de floresta virgem apenas para passear
de carro se ndo tiver associado a um projeto produtivo” ndo estando de acordo com a materialidade do
que é a BR-319, pois esta ja existe e no passado ja foi 100% asfaltada, falas de que a repavimentacéao
do trecho do meio causaria desmatamento continuam tendo aceitabilidade e sendo naturalizadas.

O portal de noticias chamado Radar Amazoénico (2023)® afirma que “Enquanto Amazonas fica
isolado do Brasil, Marina Silva diz que BR-319 é para passear de carro”. Ja a materia veiculada no
Portal Tucuma (2023)* afirma que:

% Disponivel em: https://radaramazonico.com.br/enquanto-amazonas-fica-isolado-do-brasil-marina-silva-diz-que-br-319-
e-para-passear-de-carro/. Acesso em 19.10.2024

4 Disponivel em: https://portaltucuma.com.br/video-apenas-para-passear-de-carro-marina-silva-dispara-falas-polemicas-
sobre-a-br-319-mel4/. Acesso em 19.10.2024
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Enguanto a ministra vinha sendo cobrada, por ser a responsavel pela rodovia, a mesma afirma
que: “O estado do Amazonas teve ministro dos Transportes, tem senadores, deputados
federais, teve até um vice-presidente, e durante esses 15 anos essa estrada nao foi feita”. Essa
fala mais do que levar ser interpretada como incompeténcia politica amazonense, nos provoca
a refletir o porque de tanta dificuldade em conseguir a licenca para a repavimentacdo de um
trecho como a rodovia BR-319.

De acordo com a andlise foucaultiana “precisamos antes de tudo recusar as explicacdes
univocas” (Fisher,2001). Mas do que pensar na falta de trabalho politico local que é narrado pela
ministra Marina Silva, deve-se perceber a forca do poder que o regime de verdade proferido por Marina
Silva impde, e que ¢ ratificado por muitas ONGs que atuam na Amazonia, o que possibilita a existéncia
de entraves que dificultam a melhoria rodoviaria na regido amazonica.

Como este é um regime de verdade aceito na malha social. A reportagem a seguir mostra como
o regime de verdade proferido por Marina Silva € também aceito na malha social internacional, assim
como também demonstra que a resisténcia a fala da ministra foi tdo intensa na midia e politica local,
que aproximadamente 45 dias depois do seu pronunciamento, uma matéria referente a repavimentagéo
da BR-319 foi veiculada no site nacional Um Sé Planeta (2024), do grupo Globo®. Segundo a
reportagem, “Alemanha e os Estados Unidos alertam Brasil contra o uso do Fundo Amazonia para
pavimentar estradas”, afirmando que isto vai contra as regras do fundo®. Ainda segundo a reportagem,
um porta-voz do governo da Alemanha disse “que 0 apoio a um projeto deste tipo ndo é possivel de
acordo com as regras do fundo, que foi criado especificamente para reduzir a destruicdo florestal na
Amazobnia”. J& 0 governo Norte Americano aduziu que “estdo confiantes de que o fundo utilizara os
seus recursos de forma consistente com os seus regulamentos”.

Percebe-se assim como a narrativa da ministra Marina Silva estd concatenada com o
posicionamento dos paises financiadores do Fundo Amaz6nia, que tem o objetivo de conservar o
bioma Amazodnico, foi criado pelo Brasil em 2008 e que movimenta cifras bilionarias de doacoes,
principalmente  internacionais. De acordo com o site do Fundo Amazbnia
(www.fundoamazonia.org.br) somente em 2023 foram R$ 3,5 bilhGes de doagdes recebidas
principalmente por paises estrangeiros para a protecdo da floresta amazoOnica. Entre 0os maiores
doadores ao fundo estdo a Noruega (89,9%), seguido por Alemanha (8,4%), Suica (0,8%), Petrobras
(0,5%) e EUA (0,4%).

% Disponivel em: https://umsoplaneta.globo.com/sociedade/noticia/2024/01/11/alemanha-e-eua-alertam-brasil-contra-uso-
do-fundo-amazonia-para-pavimentar-estradas.ghtml. Acesso em 20.10.2024
® Fundo Amazonia.
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O Fundo Amazoénia é o principal instrumento nacional de financiamento de a¢6es para reducao
de emissdes provenientes do desmatamento e da degradacéo florestal (REDD+),” endo hoje o maior
fundo de REDD+ global. A gestdo do fundo é realizada pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), e cabe ao banco analisar, aprovar e acompanhar 0s projetos
apresentados para receber recursos do fundo, bem como fazer a gestéo dos recursos doados.

A partir das falas dos senadores presentes na CPI, percebe-se que o regime de verdade proferido
por Marina Silva atende a varios poderes que vao além da necessidade de preservar a floresta
Amazonica, que é uma marca mundial e responsavel pelos investimentos recebidos para o Fundo
Amazonia. Este assunto ndo é analisado neste artigo como algo “descoberto” ou que estava “oculto” e
que foi exposto nesta pesquisa. Segundo Fisher (2001), analisar os discursos segundo a perspectiva de
Foucault significa recusar a busca insistente no sentido oculto das coisas. A analise permanece no que
é dito, ja& que esta presente no video analisado através das falas dos senadores que abordam a
problemética que envolve o Fundo Amazdnia e como a utilizacdo de suas verbas por Organizagdes
ndo governamentais (ONGS) e por alguns programas pubicos brasileiros implementados na Amazénia
acabam ndo contribuindo com a melhoria de vida da populacdo amazénica, sendo assim visto pelos
politicos como uma financeirizacdo da Amazonia. Este € um outro regime de verdade que circula na
malha social local.

A fala a seguir, do senador Plinio Valério, mostra como a CPI percebe as ONGs e o Fundo
Amazonia:

Eu vou aqui me apropriar de uma frase do nosso amigo senador Esperidido Amin. Ele falou
que esses paises que financiam a gente...Europa, América, esses paises que nos dao dinheiro
para fazer isto e aquilo, principalmente no meio ambiente, terceirizam o remorso. Destruiram
0 que tinham que destruir de riqueza, atingiram alto indice de riqueza, vivem bem, mas tem
remorso. Terceirizaram 0 remorso para a Amazonia. Dao dinheiro, fornecem dinheiro para que
a gente assuma a culpa e cuide o remorso deles. Colocam sobre 0s nossos ombros, e eu estou
falando ministra s6 que olhando para c4, mas ndo pense que é com a senhora. Eu estou
generalizando mesmao. Eles acham, eles definem o que a gente deve fazer. Escolher o que nos
oferecem. Escolher entre aquilo que eles oferecem e preferir aquilo que nos proibem. Ficou
claro isso quando se cita que 0s mais sabios tém que cuidar dos burros, dos que ndo sabem
nada. Vou repetir: As ONGs ambientalistas que estamos investigando, eles s6 nos deixam
escolher dentro daquilo que nos oferecem e preferir o que nos proibem. Ai tudo bonitinho. N6s
s0 temos este direito, agora. Ficou claro aqui nos exemplos: nés fomos na reserva Chico
Mendes e vimos o0 que vimos. A ministra disse que foi também e viu o que viu. Nem ela mudou

e nem nés vamos mudar. [...] Essa CPl ndo é igual as outras ndo, t& ministra. Esta CPI
conseguiu abrir a caixa preta (TV Senado,2023).

Neste momento a ministra interrompe o senador e fala: “Caixa preta ndo, senador. Isso é uma

forma pejorativa de se dirigir as pessoas pretas”. E 0 senador continua: “Entdo agora é caixa de

" REDD+ ¢ a sigla em inglés para Reducing Emissions from Deforestation and Forest Degradation, que significa em
portugués "Reducdo das Emissdes por Desmatamento e Degradacao Florestal".
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pandora. Porque caixa preta € o que tem nos avides, né. SO se descobrem os acidentes quando se abre
esta caixa”. E a ministra rebate: “Mudou agora. Nao se pode associar coisas ruins a preto”. E o senador
replica: “Cor laranja pode esculhambar. Entdo caixa laranja. Mas eu prefiro caixa de pandora. E
novamente a ministra afirma: “Mas ndo existem pessoas laranjas”. E o senador afirma: “E nem mais
o0s mesticos. O IBGE acabou com os mestigos. Eles ndo existem mais nem na pesquisa do IBGE e nem
para as cotas”. E o senador finaliza dizendo:
A gente conseguiu abrir a caixa de pandora e popula¢do tomou conhecimento, a rede social
tomou conhecimento. Sabe que esta narrativa do império do bem: “No6s somos do bem e eles
[os outros] do mal”. O bem sem o mal ndo existe, € 0 mal somos s6s que ndo cuidamos do
meio ambiente, que somos irresponsaveis, que queremos destruir tudo. Entdo...eu ndo assumo
esta responsabilidade. Eu ndo tenho esta nddua politica. Eu ndo sou um criminoso ambiental.
Criminoso ambiental é quem destruiu seus bens e agora querem nos impor regras. CPI veio
para isto, abrir a caixa de pandora e no final apresentar sugestdes para que a gente coloque luz
sobre esta escuriddo que é o Fundo Amazénia. N6s queremos dinheiro do estrangeiro sim, nés
ndo queremos esmola. Nés ndo queremos que aqueles que nos ddo dinheiro tomem as rédeas
do nosso destino. O destino é nosso e nds estamos indo contra o nosso destino. [...] Essa

CP1l...sonhei tanto com ela. N&o foi para defender os felizes. N&o foi para trazer quem esta feliz
aqui ndo (TV Senado, 2023).

Dando continuidade a repercussao jornalista digital local quanto a fala de ministra Marina Silva
que a populacdo quer a BR -319 para “passear de carro”, a reportagem veiculada na Onda Digital
(2023) afirmou que

O senador Plinio Valério, por outro lado, disse que ndo é preciso derrubar arvore no entorno

da estrada. Segundo ele, a estrada ja existe e que precisa apenas ser asfaltada. Disse ainda que,
relagdo ao desmatamento, é obrigacdo do governo coibir (Onda Digital,2023).

Paralelamente as falas do video analisado, existe o Estudo de Impacto ambiental (EIA) aceito
pelo Ibama, e publicado em 2022, pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), o6rgdo responsavel por DNIT “...implementar a politica de infraestrutura de transportes
terrestres e aquaviarios, contribuindo para o desenvolvimento sustentavel do pais” (Rima, 2021, p.5).

O Ibama e o DNIT assinaram um termo de acordo e compromisso que exigiu a elaboragdo do
Estudo do Impacto Ambiental para o chamado Trecho do Meio. Com a elaboracao do Estudo (EIA) e
sua aprovagdo pelo Ibama, em julho de 2022, o Instituto expediu a Licenga Prévia 672 para a
repavimentacdo do trecho do meio. Esta licenca prévia significa o reconhecimento pelo referido
Instituto (ente licenciador) da viabilidade ambiental da repavimentacdo. O problema é que esta licenca
é valida por 5 anos, ou seja, até 2027, e os que ndo sdo a favor da repavimentacdo sabem disso.

O Estudo de Impacto Ambiental (EIA) avalia os impactos ambientais, positivos e negativos,
que podem ocorrer com a implantagdo de um empreendimento. O estudo é um documento

técnico e bem detalhado que é apresentado ao 6érgdo que cuida do licenciamento do
empreendimento. No caso do Trecho do Meio da BR-319/AM, o 6rgdo responsavel para
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avaliar o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e por conceder as licencas ambientais é o
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis-IBAMA (Rima,
2021, p.14).

Este estudo foi resumido no documento denominado Relatério de Impacto Ambiental (Rima)
“..em uma linguagem menos formal e técnica, para que todos possam ter acesso as importantes
informacdes do que foi estudado” (Rima, 2021, p.14).
O relatério ainda afirma que no inverno, so se consegue chegar a Manaus por barco ou aviao.
De barco em uma viagem que dura entre 4 e 5 dias.
Com a pavimentacdo da BR-319/AM, o tempo de viagem entre as capitais Manaus e Porto
Velho serd muito menor, entre 10 e 12 horas, além de mais seguro. Assim, passageiros e

mercadorias, especialmente as pereciveis, chegardo mais rapido aos seus destinos (Rima, 2021,
p.5).

O relatorio lembra que “...ndo sdo permitidas construcGes e ocupagdes ao longo da faixa de
dominio de uma rodovia” (Rima, 2021, p.7) e que ja foram “desembolsados valores com projetos de
engenharia, estudos e compensacfes ambientais, e recursos com estudos e compensacdes ambientais”
(Rima, 2021, p.7), que sdo detalhados em uma tabela com a¢des ja implementadas, como a demarcagéo
e sinalizacdo de 27 unidades de conservagdo na area de influéncia da BR-319, assim como
implementacdo de 9 unidades de conservacgao e a elaboracdo de Estudo do Componente Indigena do
Trecho do Meio da BR-319.

O estudo também analisou 0 Componente Indigena de acordo com as diretrizes elaboradas pela

Funai, estudando 5 (cinco) terras indigenas no entorno da BR-319. Foram elas:

=

Terra Indigena Apurind do Igarapé S&o Jodo (etnia Apurind);
2. Terra Indigena do Igarapé Tauamirin (etnia Apurind);

3. Terra Indigena Lago Capana (etnia Mura);

4. Terra Indigena Ariramba (etnia Mura);

5. Terra Indigena Nove de Janeiro (etnia Parintintin)

O relatorio também afirma que “Em todas as pontes serdo construidas passagens de fauna secas,
nas margens, para permitir a movimentacdo segura dos animais por baixo das pontes (Rima, 2021,
p.9). “No trecho da rodovia que sera pavimentado, sera construida um total de 243 passagens de fauna”
(Rima, 2021, p.11), assim como “...também serdo construidas 49 passagens aéreas de fauna” (Rima,
2021, p.12), e que “a pavimentacdo da rodovia € pensada com cuidado, para que 0s animais da regido
continuem protegidos” (Rima, 2021, p.12). A seguir a imagem de uma das passagens de fauna que ja
foram construidas.

‘
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Figura 1. Passagem de Fauna localizada no Km 205 da BR-319(Trecho do Meio)

e 5 SORE

pessoal, 2022.

Fonte: Arquivo

O Rima (2021) afirma:

O trecho do Meio da BR-319 é quase todo cercado por Unidades de Conservacdo Federais e
Estaduais. Essas areas sdo florestas e parques legalmente protegidos. A presenca e manutencao
dessas &reas diminuem bastante as chances de desmatamentos na regido, preservando a
fauna(animais) e a flora(plantas) (Rima,2021, p.13).

E aqui podemos perceber outra dispersao discursiva presente no material analisado a respeito
do desmatamento. Enquanto Marina Silva afirma que ja aumentou o desmatamento em 110% s6 com
a noticia da pavimentacéo da rodovia, o relatorio afirma que a existéncia de areas de conservagdo ao
longo do trecho analisado reduz as chances do desmatamento, ja que sdo areas protegidas.

O relatério ainda descreve que

Para a regido onde se localiza a BR-319/AM, “Trecho do Meio”, existem varios planos e

programas, que possuem tanto a intencdo de protecdo do bioma amazénico, quanto a
integragdo nacional, promovendo seu crescimento econdémico (Rima,2021, p.20).

Entre os programas ja existentes que o relatorio cita, destacamos trés:

1) Plano Regional de Desenvolvimento da Amazonia (PRDA), que tem como foco “...reduzir
as desigualdades regionais, com o foco no desenvolvimento regional sustentavel da regido da
Amazonia Legal” (Rima, 2021, p.20);

2) O Macrozoneamento Econémico-Ecoldgico (MacroZEE) da Amazdnia Legal- é um
programa que

...também avalia o potencial produtivo, no que se refere ao acesso aos recursos naturais, na
regido. Este potencial, por exemplo, pode ser ampliado com a pavimentagdo da rodovia,

melhorando a integracdo com hidrovias, aeroportos e outras rodovias, 0 que agrega valor ao
que é produzido, na regido (Rima,2021, p.20);

3) O Programa Federal de Manejo Florestal Comunitario e Familiar (PMFC) que
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Foi instituido em conjunto pelos ministérios do Meio Ambiente (MMA) e Ministério do
Desenvolvimento Agrario (MDA),em 2010,como uma estratégia para se coordenar a gestao e
incentivo ao manejo florestal sustentavel voltados para os povos, comunidades tradicionais e
agricultores familiares que sobrevivem das florestas brasileiras. De acordo com o programa,
obras de melhoria de acessibilidade estdo e, execu¢cdo em unidade de conservagdo de uso
sustentavel para garantir o transporte de produtos florestais madeireiros e ndo madeireiros.
Com a pavimentacdo da rodovia, os produtos florestais das Unidades de Conservacéo chegardo
aos seus destinos mais rapidamente (Rima, 2021, p.20- 21).

E o relatdrio continua transcrevendo os programas ambientais que existem na regido e como a
pavimentagdo do Trecho do Meio auxiliaria no atingimento em suas finalidades. E cita que

Para a regido do empreendimento, também se encaixa o Plano Amazbnia

Sustentavel(PAS).Este plano tem como objetivos ampliar a presenca do Estado(governos

federais e estaduais) na Amaz0nia, para garantir maior sucesso no desenvolvimento e controle

sobre processos de ocupacdo territorial e de usos dos recursos naturais e maior capacidade de

orientacdo dos processos de orientacdo socioprodutiva, alem de ampliar a infraestrutura

regional-energia, armazenamento, transformacéo, transportes e comunicagdes- e de prestacdo
de servicos essenciais & qualidade de vida de seus habitantes(Rima,2021,p.21).

Ao analisarmos as narrativas da ministra e as do Eia-Rima(2021), é possivel perceber também
dispersdo discursiva quanto a importancia da referida rodovia. O relatorio enfatiza como a rodovia
garante a maior presenca do Estado para evitar ilicitos ambientais e para auxiliar no desenvolvimento
de programas ambientais ja existentes na regido, além de sinalizar que as muitas Unidades de
Conservacao ja existentes ao logo do trecho do meio garantem o controle do desmatamento por serem
areas protegidas. Ja a narrativa da ministra vai no caminho unico do desmatamento. Ha4 muito se estuda
na regido amazonica o efeito pratico aos povos amaz6nicos de discursos como os da ministra Marina
Silva.

Nogueira Neto e Oliveira (2016) afirmam que

As rodovias da Amazonia representam um dos principais elos entre lugares na regido ja que,
mesmo inconclusas estas vias permitem o fluxo, ainda que precério, pois, em alguns lugares
da Amazbnia, o Unico caminho para chegar a uma cidade ou a uma lavoura é partir dessas
rodovias. Vé-se, assim, que sua importancia ndo se resume apenas aos contextos econémicos
de drenar as riquezas ou de propiciar o fluxo de dnibus e caminhdes; a relevancia geopolitica

destas vias planejadas e construidas no século passado possui um contexto de integracéo fisica
do territorio (Oliveira Neto; Nogueira, 2016, p. 1-2, destaque nosso).

Né&o foi possivel deslocar-se pelo modal rodoviario entre as capitais do AM e de RO durante
25 anos. Sucessivos governos no ambito federal incluiram a BR-319 em seus programas de metas de
infraestrutura, sem, porem, terem ocorrido avangos. Outro excerto de Oliveira Neto e Nogueira (2016)
amplia o entendimento desta quest&o.

Recentemente, no ano de 2015, foram retomadas as viagens de onibus entre as cidades de
Manaus, Humaita, Labrea, Manicoré e Porto Velho com saidas diarias, aumentando o fluxo de
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veiculos em direcdo as cidades, que, durante 25 anos, estavam sem acesso Vviario com a capital
amazonense. Os trabalhos desempenhados pelo Departamento Nacional de Infraestrutura e
Transportes — DNIT foram embargados em outubro de 2015, e mesmo com o desembargo, as
obras levaram cinco meses para serem reativadas em decorréncia de entraves ambientais que
se iniciaram em 2005.

[-]

Concluir a “re-construgdo” da rodovia BR-319 no trecho de 400 quilémetros significa
beneficiar o fluxo de pessoas destes lugares a outros, ou possibilitar o escoamento da producdo
familiar-camponesa/comercial/industrial para os centros consumidores, como ocorria até no
final da década de 80 (Oliveira Neto; Nogueira, 2016, p. 8).

A repavimentacdo de parte da BR-319 representa uma verdadeira “luta” dos Estados que
dependem desta rodovia federal. Associacdo dos Amigos e Defensores da BR- 319, Conselho Regional
de Engenharia (CREA) e Ordem dos Advogados do Brasil (OAB) dos Estados de RO e AM apoiam o
direito fundamental de ir e vir, assim como o direito da dignidade da pessoa humana, que é fundamento
da Republica, dada a importancia social desta rodovia para as pessoas que dela dependem diretamente.

Esta integracdo ndo é cobrada apenas pelos setores da economia internacional-nacional ou
regional, as populagdes que vivem nas cidades, distritos ou em assentamentos ao longo dos
eixos rodoviarios também cobram das instituicdes do Estado melhorias nesse modal. Em nivel
micro, diversos grupos sociais realizam manifestagdes em decorréncia das condi¢6es adversas
de tréfego das rodovias amazonicas, cobrando, de certa forma, agdes de institui¢des do Estado,
aclamando o direito de ir e vir pelas rodovias que, construidas, apresentam empecilhos que

resultam em transtornos a aqueles que dependem do modal (Oliveira Neto; Nogueira, 2016, p.
20).

Uma das premissas das teoriza¢fes foucaultianas é desnaturalizar e colocar sob rasura os
entendimentos generalizantes, sabendo que todo entendimento é uma construcéo historica perpassado
por relacbes de poder e saber. Oliveira Neto e Nogueira (2016) fazem esta desnaturalizacdo ao
afirmarem

Pensar em consolidar a integracdo fisica da Amaz6nia, a partir dos eixos ja construidos,
significa desconstruir algumas generalizagfes construidas no meio cientifico, tais como:
rodovia sendo sinénimo de desmatamento, como se o0s processos de desflorestamento
ocorressem apenas nas margens de rodovias ou todo e qualquer caminho terrestre que liga dois
lugares. As rodovias por si s6 ndo provocam o avango do desflorestamento, mas a incluséo de
politicas publicas voltadas a ocupacdo ou, ainda, a auséncia de politicas voltadas a fiscalizagédo

das unidades de conservacao corrobora, sem ddvida, com as praticas predatorias existentes na
Amazdnia (Oliveira Neto; Nogueira, 2016, p. 18-19).

Ou seja, desmata-se por falta de politicas publicas voltadas a ocupacgéo e fiscalizacdo, e ndo
pela existéncia de uma rodovia. O que ocorre com a BR-319 é um exemplo das relacGes de poder-
saber estudadas nas teorizagdes foucaultianas. Cada um dos atores envolvidos faz circular verdades
distintas que destacam o poder constitutivo de suas analises ao produzirem saberes que funcionam

como instrumentos de poder-saber. “Ou seja, institui¢cbes do proprio Estado emperram a concretizagdo
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da integracdo da Amazonia Ocidental, apesar de a rodovia existir h4 40 anos” (Oliveira Neto; Nogueira
,2016, p. 8).

Tanto o Eia (2021), quanto o Rima (2021) quanto a narrativa da ministra utilizam estratégias
distintas na condugdo de condutas dos sujeitos. Enquanto a ministra profere previsdes catastroficas
utilizando o desmatamento como uma estratégia de condugdo da conduta dos sujeitos, afirmando o
aumento no desmatamento em caso de repavimentacdo do “Trecho do Meio” da BR-319, a estratégia
do estudo e do relatorio € mostrar como a repavimentacao do referido trecho auxiliaria nos programas
ambientais ja existentes na regido, além de contribuir com a melhoria de vida da populagéo. Para
Foucault (1995, p. 247):

A palavra estratégia é correntemente empregada em trés sentidos. Primeiramente, para
designar a escolha dos meios empregados para se chegar a um fim; trata-se da racionalidade
empregada para atingir um objetivo. Para designar a maneira pela qual um parceiro, num jogo
dado, age em funcéo daquilo que ele pensa dever ser a acdo dos outros, e daquilo que ele
acredita que os outros pensardo ser a dele; em suma, a maneira pela qual tentamos ter uma
vantagem sobre o outro. Enfim, para designar o conjunto dos procedimentos utilizados num

confronto para privar o adversario dos seus meios de combate e reduzi-lo a renunciar a luta;
trata-se, entdo, dos meios destinados a obter a vitdria.

Verdades inferiorizantes a respeito da BR-319 e suposta falta de beneficios que seriam gerados
pela sua repavimentagdo séo produzidas e reproduzidas continuamente. Concomitantemente a este
fato, as verdades produzidas pelos Estudo de Impacto Ambiental/Relatério de Impacto Ambiental
funcionam como resisténcia ao poder-saber instituido, funcionando como linhas de ruptura e
possibilitando que novas verdades circulem, de forma heterogénea, na mesma malha social. “De
maneira que contestar um discurso, ‘desqualificar enunciados, pode ajudar a derrubar o dispositivo
que os apoia” (Veyne 2009, p. 104).

Outra informacéo importante referente ao transporte da regido é a comercializacdo de produtos
da agricultura familiar e atividades extrativistas. A comercializacdo dos produtos ocorre
quando os moradores se deslocam a sede dos municipios para o atendimento médico,
recebimento dos beneficios e/ou aquisi¢do de produtos industrializados. Em anos anteriores 0s
produtos industrializados eram trocados com regatfes que circulavam pelos rios das regides
pesquisadas por produtos oriundos da agricultura e do extrativismo. A distancia até a sede dos
municipios, o custo do combustivel e o valor pago ndo compensa o deslocamento exclusivo

para comercializagdo dos produtos excedentes. A pavimentacdo do “Trecho do Meio” da BR-
319 devera melhorar tal situa¢do (Rima,2021, p.39).

Em todas as situacOes que foi levada a responder sobre a situacdo de vulnerabilidade dos
sujeitos amazoénicos que falaram nos videos apresentados na CPI, a ministra ndo respondeu as
perguntas feitas e discorreu sobre estatisticas ambientais, e 0 uso da Estatistica nas analises de politicas

publicas é percebida como tecnologia de governo e instrumento de uma racionalidade governamental
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(Senra, 1996). O mesmo autor também explica que “assim, a estatistica cria um plano abstrato de

integracdo, constituindo-se num olhar com foros de ciéncia, proprio do Estado” (Senra,1996, p. 95).
[...] a objetividade conferida pelo calculo estabelece um dominio potencial de “justiga” daquilo
que esta acima dos interesses particulares e peculiares. E na medida em que as decisdes sdo
transformadas de atos de julgamento para 163 o resultado do cumprimento de regras, a
oportunidade de discricionariedade e a imposicdo de parcialidade sdo reduzidas. Assim, as
regras numéricas restringem: a impessoalidade em vez de status, sabedoria ou experiéncia
torna-se a medida da verdade. Em uma sociedade democratica com uma esfera elaborada de

“sociedade civil” e com pluralidade de grupos de interesse, 0s nimeros produzem uma retorica
pUblica de desinteresse em situagdes de contestagdo (Rose, 1991, p. 678, traducdo nossa).

Assim, o desmatamento é utilizado pela ministra como estratégia na conducdo de conduta dos
presentes, conduzindo o espectador a um processo de subjetivacéo contrario a pavimentacao do trecho
do meio da BR-319, percebido como algo negativo, que impulsionara o desmatamento da regiao.

O discurso de Marina Silva ganha credibilidade por ser pronunciado por alguém que é
reconhecida como defensora dos recursos naturais brasileiros e trés vezes ministra do Meio Ambiente
de um pais com a imensidao continental e reservas naturais como o Brasil. Uma profissional que afirma
ter contribuido em determinado momento da historia do Brasil para a reducdo do desmatamento
brasileiro. O regime de verdade pronunciado por ela tem credibilidade e passa a circular de forma
ampla e naturalizada nos mais diversos ambientes onde a infraestrutura rodoviaria amazonica é
discutida.

De acordo com o Capitulo 12 do Estudo de Impacto Ambiental (2021), a repavimentacdo do
chamado Trecho do Meio (Kms 250,7 ao 656,4) da rodovia BR-319 traréa significativas modificacGes
sociais e econdmicas, tendo como causa a melhoria do acesso rodoviario, com a viabilizagdo de um
trafego mais rapido e seguro entre as capitais do Amazonas e de Rond6nia, promovendo
desenvolvimento das atividades do setor primario em municipios como Porto Velho, Manaus,
Manicoré, Humaita e Tapaua.

Indica que havera aumento em outras atividades econdémicas, como o turismo, por exemplo,
com o incremento do fluxo de circulacdo de pessoas com vistas a participar de eventos culturais,
religiosos, outros eventos, e do proprio ecoturismo, assim como o turismo de base comunitaria, o qual
envolve os moradores do entorno de forma sustentavel, com vistas a cuidar do meio ambiente e, ao
mesmo tempo, promover alternativas economicas.

Segundo prognostico ambiental contido no capitulo 11 do EIA (2021), com o emprego das
medidas mitigadoras, com a gestdo adequada das areas que compdem as unidades de conservacao

(mosaico) e a efetiva implantacdo do ZEE (Zoneamento Ecoldgico-Econémico), os impactos negativos
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serdo atenuados. Ademais, a melhoria de acesso a regido, através da repavimentagdo da rodovia, trara
um aumento na governanca e potencializacdo do turismo e lazer.

De acordo com o Relatério de Impacto Ambiental (Rima, 2021, p. 52), a repavimentacdo da
rodovia BR-319, com a implantacdo das medidas mitigadoras, trard inimeros beneficios, como o
“aumento da presenca do poder publico na regido, maior seguranca na rodovia, geracdo de emprego e
renda, desenvolvimento econdmico para a regido, potencializacdo do turismo local, acesso a cultura e
lazer, manutencédo da cobertura vegetal, diminuicdo dos riscos de incéndio florestal”, entre outros.

A repavimentacdo da BR-319, de igual modo, viabilizara o deslocamento de maior nimero de
alunos residentes em comunidades afastadas dos centros urbanos, com a consequente diminuicdo da
evasdo escolar (EIA, 2021).

O discurso de que a repavimentacdo da BR 319 ira aumentar os ilicitos ambientais € o discurso
predominante ao longo dos anos e o defendido pela ministra Marina Silva, mesmo tendo, desde 2022,
estudo técnico que entenda o contrario. Estudo este que foi exigido em 2007 quando a propria Marina
Silva era Ministra do Meio Ambiente. E considerado um regime de verdade aceito na malha social.

Entretanto, nas duas ultimas secas amazonicas a realidade mostrou a importancia econémica e
social da rodovia BR-319 para os estados do Amazonas e Roraima, o que demonstra de forma massiva
na midia que esta rodovia ndo € para “somente para passeio”. Desta forma, as narrativas presentes no
discurso da ministra Marina Silva acionam poderes e funcionam como obstaculos aos direitos sociais
e fundamentais da populacdo dos estados do Amazonas, Ronddnia e Roraima.

Saraiva (2015, p.247) afirma que “...a verdade pode ser uma violéncia para determinados
grupos que, ndo tendo o poder de produzi-la, sdo posicionados de formas subalternas, desvalorizadas,
inferiorizadas”. E continua ao afirmar que “Tomar para si a capacidade de produzir narrativas que
funcionem como verdades é uma das formas mais produtivas de empoderamento” (Saraiva,2015,
p.247).

Desse modo, é possivel dizer que proceder a uma anélise discursiva na perspectiva
foucaultiana constitui-se em um ato politico, pois expor a arbitrariedade do discurso abre a

possibilidade de pensarmos de outro modo, construindo linhas de fuga e contracondutas
(Saraiva, 2015, p.248).

S&o essas novas narrativas que os defensores da repavimentacédo da BR-319 buscam colocar
em circulacdo, com base em estudos técnicos e com a realidade da seca amazo6nica nos anos de 2023
e 2024.
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4.3 A SECA DOS RIOS

As secas extremas nas bacias hidrograficas da Amazbnia, nos anos de 2023 e 2024,
intensificaram o debate em torno da repavimentacdo da rodovia BR-319. Dados do Porto de Manaus
indicam que o Rio Negro, principal afluente do Rio Amazonas e que banha a cidade de Manaus, chegou
a uma cota recorde de seca, em 9 de outubro de 2024, alcangando a marca de 12,11mé,

A navegacdo em varios rios da Amazonia Ocidental ficou total ou parcialmente comprometida,
como foi o caso da hidrovia do Madeira. Em Manaus, operadores logisticos precisaram transferir para
0 municipio de Itacoatiara parte da infraestrutura portuaria, a fim de assegurar condi¢cdes minimas de
navegabilidade de navios que operam cabotagem, 0s quais somente conseguiam navegar até aquele
municipio. A partir dai, os containers foram realocados em balsas, embarcacfes que demandam um
menor calado, a fim de possibilitar a navegacdo até a capital, Manaus.

Segundo o site de noticia Brasil Norte Comunicacdo (2024), “as empresas privadas Chibatdo e
Super Terminais iniciaram o deslocamento da pesada estrutura de quatro médulos portuarios, de 60
metros cada um, a partir de Manaus”. Esses operadores logisticos iniciaram, em 28 de agosto de 2024,
o0 transporte dessas estruturas até o municipio de Itacoatiara como medidas para amenizar os impactos
da seca severa de 2024.

O comprometimento parcial da navegacdo ocasionou pressdo sobre o modal rodoviario, sendo
a rodovia BR-319 bastante demandada para o trafego de caminhdes, bitrens e rodo trens, alguns destes
com 9 eixos e Peso Bruto Total Combinado de até 74 toneladas.

Ainda ndo se tem disponiveis dados oficiais acerca do volume diario desses veiculos de
transporte de cargas, na BR-319. Todavia, imagens e matérias jornalisticas davam conta de filas
quilométricas que se formaram nas travessias das balsas do Igapé-Acu, no Km 260 da BR-319, e nos
portos da antiga Ceasa, em Manaus, e no Careira da Varzea, todos demandados em razdo do aumento
do fluxo de veiculos de carga na BR-319.

De acordo com o site de noticias Amazonas Atual(2024), em matéria veiculada no dia 8 de
outubro de 2024, uma fila quilométrica de onibus, carretas, caminhdes e veiculos de passeio se formou
ao longo do Km 13 da BR-319, no municipio do Careira da Varzea, a espera da balsa para retornar a

Manaus.

8 Disponivel em: https://portodemanaus.com.br/nivel-do-rio-negro/. Acesso em 19.10.2024.
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Figura 2 e 3: Careiro da Varzea, Km 13 da BR-319.

Fonte: Miquéias Lira (2024)

Jaem relacéo a travessia do Igapé-Acu, no Km 260 da rodovia BR-319, segundo noticiou o0 G1

Amazonas (2024), caminhoneiros que utilizam a rodovia BR-319, que liga Manaus, capital do
Amazonas, ao restante do pais, estavam enfrentando filas de até oito dias para transportar produtos

pela rodovia, a espera da bala. As imagens a seguir, retratam a situacao.
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Fonte: Joel Silva (2024)

Silva (2021) assume a compreensédo de que nas narrativas que compdem os editorais, opinides
e colunas colocadas em circulagdo pelo discurso jornalistico sdo representagdes que constituem modos
de ver uma determinada situacdo. E essas, ao serem perpassadas pelas narrativas jornalisticas,
destacam ora dimensao juridica, ora a empresarial e econdmica, ora a dimensao social e ética do objeto
estudado.
Wortmann, Costa e Silveira (2015, p.37) afirmam que os estudos de midia, por sua vez,

conectados ou ndo as concepgdes provenientes dos estudos foucaultianos, incorporam as suas anéalises
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“... um amplo espectro de aportes acerca do papel, do significado, do poder e dos modos de operacao
dos artefatos midiaticos nas sociedades contemporaneas”.

Silva (2023, p.43) afirma que “a midia como instrumento de comunicacao, se imbrica com as
relacbes de poder e, quando este é exercido sobre sujeitos sociais, também constitui modos de
subjetivacéo pelos discursos de verdade, as relagOes de poder determinam o que o sujeito é¢”,além de
também afirmar que a midia € um “campo complexo, atravessado por lutas heterogéneas que colocam
em jogo a disputa de valores, de interesses politicos e econémicos” (Silva,2023, p.43).

Silva (2023, p.45-46) também explica uma circularidade das relacdes de poder: “Nas brechas,
outras discursividades penetraram e circularam, as vezes com estética modesta e discurso imediato, ou
seja, de pouca ou nenhuma mediagao”.

A forma que a midia local trata o assunto da repavimentacao da BR-319 € bem distinta da midia
nacional. Enquanto a midia local foca nas dificuldades enfrentadas pela populacdo em virtude da
dificuldade rodoviéria, a nacional foca nos riscos do desmatamento. Assim, percebe-se como a midia
exerce 0 poder vinculado ao saber de forma a conduzir a subjetividade de pessoas e as bases das
politicas publicas. Importante ressaltar que na analise foucaultiana o poder ndo € percebido somente
como negativo/repressivo, mas também é positivo pois produz verdades, discursos e subjetividades.
Fica entdo facil entender que o exercicio do poder se da em rede e se manifesta de forma difusa, capilar,
dindmica, ora repressiva, ora produtiva. Sendo que a midia local no jogo das relagdes de poder, tem

suas estratégias de resisténcia limitadas, ainda que possiveis e esperadas (Franco e Lemos, 2013).

5 CONCLUSAO

Ao partirmos da andlise proposta, constatou-se a hipotese inicial da investigacdo de que o
discurso da ministra, amplamente veiculado na midia, constréi uma narrativa que reforca a necessidade
de preservar o meio ambiente e de questionar o impacto da repavimentacdo da BR-319. Sendo assim,
esse discurso contribui para a formagao de um regime de verdade que privilegia o controle ambiental
sobre o desenvolvimento econémico, influenciando a opinido publica a favor de politicas mais
restritivas e de fiscalizagéo rigorosa na regiao.

Com os dados obtidos neste estudo, concluiu-se que os dois documentos técnicos analisados
possuem narrativas dissonantes do discurso da ministra Marina Silva. Ao responder a pergunta
norteadora, apontamos que as analises mostraram que o discurso da ministra Marina Silva reflete um
regime de verdade que entende que melhorias no transporte rodoviario da regido amazénica, em
especifico na BR-319, gera um aumento no desmatamento. E um discurso que privilegia o controle

ambiental ao desenvolvimento econdmico e social da regido, confirmando-se a hipotese formulada

‘
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para esta pesquisa, €, via de consequéncia, retira o sujeito amazonida do centro das tomadas de
decisdes.

O desmatamento é o fio condutor deste discurso, seja para mostrar como o Brasil evitou o
desmatamento entre 2003 e 2008, seja usando-o como estratégia na conducao das condutas dos sujeitos
e das politicas publicas contrérias a repavimentagdo do “trecho do meio” da BR-319, de 405
quilémetros.

Assim, ndo pode ser afirmado que este regime se sustente no conceito de desenvolvimento
sustentavel para os povos da Amazonia, ja que o Principio do Desenvolvimento Sustentavel pode ser
resumido no direito que os seres humanos possuem de poder desenvolver-se e realizar suas
potencialidades, sejam ela individuais ou coletivas, assegurando as futuras gera¢cdes uma vida saudavel
e um ambiente equilibrado.

Outro regime de verdade que circula no material analisado é o que defende melhorias a
populacdo amazdnica de forma sustentavel, ja que segundo os dois relatorios técnicos analisados a
repavimentacgéo do trecho do meio da BR-319 possui viabilidade ambiental. Neste regime de verdade
a repavimentacdo do “trecho do meio” da BR -319 é percebido como um aliado as politicas publicas
ambientais ja presentes na regido pois facilita a presenca do Estado para coibir os ilicitos ambientais.
Coaduna com este regime de verdade a demanda politica e midiatica amazonica. E ao fim o proprio
Ibama, j& que reconheceu em 2022 a viabilidade ambiental do “Trecho do Meio” da BR-319,a0 emitir
a Licenca Prévia n0 672/2022.

Foi possivel perceber nesta pesquisa que as verdades produzidas sobre a BR -319 causam
preocupacdes ao Amazonas. O discurso de Marina esté alinhado com os entendimentos internacionais
dos paises doadores do Fundo Amazodnia e circula de forma ampla e naturalizada nos mais diversos
ambientes onde o tema da repavimentacao da BR-319 é discutido. Segundo Foucault (2000, p. 28):

Essas formas prévias de continuidade, todas essas sinteses que ndo problematizamos e que
deixamos valer de pleno direito, é preciso, pois, manté-las em suspenso. N&o se trata, € claro,
de recusa-las definitivamente, mas sacudir a quietude com a qual as aceitamos; mostrar que
elas ndo se justificam por si mesmas, que sdo sempre o efeito de uma construgdo cujas regras
devem ser conhecidas e cujas justificativas devem ser controladas; definir em que condigdes e

em vista de que analises algumas sdo legitimas; indicar as que, de qualquer forma, ndo podem
mais ser admitidas.

Assim, Foucault (2000) nos estimula a questionar as formas como o entendimento sobre algo
é continuamente aceito, e compreender que tais entendimentos sdo consequéncias de construgdes cujas
regras nem sempre sdo conhecidas. E mesmo ndo estando de acordo com a materialidade do que é a
BR-319, as narrativas citadas por Marina Silva continuam tendo aceitabilidade e sendo naturalizadas.

Assim, podemos entender que o aumento do desmatamento citado por Marina Silva na area de
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abrangéncia da BR-319 “s6 com a divulgacdo da pavimentacdo de parte da rodovia BR-319”
(TVSenado,2023) mostra a falta de politicas publicas voltadas para o combate de ilicitos ambientais.
Isto € problematizar a sintese de algo que € dito, mostrar que néo se justificam por si mesmas, conforme
Foucault (2000).

E possivel pensar que as condigdes de possibilidades que permitem a circulacio e aceitacio do
regime de verdade defendido pela ministra estdo vinculadas as expectativas internacionais dos

financiadores do Fundo Amazénia.
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